e pilotage des avions par des personnes
atteintes d'un handicap des membres
inférieurs a commencé a se dévelop-

per en France en 1972 par la rencontre
aux Mureaux d’André Crépy, pilote devenu
paraplégigue et de Bernard Morin, mécani-
cien navigant & UTA, qui concut et fabriqua
le premier palonnier & main (dol le nom
de malonnier] permettant aux handicapés
de voler. Sous leur impulsion, un groupe
de passionnés a rapidement formé une as-
sociation aux Mureaux, gui fit lacquisition

membres inférieurs

il était
parfaitement interdit & un handicapé de
prendre les commandes d’un avion...

d'un Rallye. Mais ces années-l3,

De l'utopie
aux dérogations

A force de négociations, la DGAC a tout
de méme accepté le principe qu'un pilote
handicapé puisse faire du « vol accompa-
gné » sur un appareil muni d'un dispositif
technique certifié adapté & son handicap,

Ce Rallye 150 ch de PAéro-club Paul-Louis Weiller est équipé

de commandes manuelles.

L'aménagement
et le malonnier
du Rallye de 1972

gicap moteur
ot pilotage

[] e sontpas indispensabies au vol
Lanavionscetie realite nestpasiaciiement JIUJJ_L;}

et en présence d'un commandant de bord
valide. En continuant le combat, et au prix
d'une gréve de la faim d'André Crépy, une
circulaire permit d'accorder une dérogation
médicale a une personne handicapée des
membres inférieurs, et de se présenter au

Le club des Mureaux en 1972



Lancé le 21 novembre aux Mureaux, le projet Donne-toi des ailes s’adresse
aux adolescents handicapés de I’établissement d'enseignement

When i
adapté de Vaucresson en offrant une quinzaine de formations de pilote. Y Oou d"ve a car, You have fo

i ' on the wheel
is enough.

There’s

.
Certified incapable of spinning by U.S. Civil Acronautics Administration

E.RCOUPF'S spin-proof safoty design results in simplified opora-
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,@Sngm:ring and Research Corporation, Riverdale, Maryland

FEBRUARY 1046

Les commandes de PErcoupe étaient regroupées sur le volant,

brevet de pilote en faisant la preuve qu’'elle
pouvait monter et descendre de l'avion par
ses propres moyens. En 1976, le premier
brevet TT a ainsi été délivré a Raymond
Finck. Mais ce n'est qu’en 1985 qu'une mo-
dification de la circulaire a autorisé les pi-
lotes handicapés a emporter des passagers
et a devenir ainsi des pilotes a part entiére.
C'est a cette époque que le général Léon
Cuffaut, alors président de U'Aéro-Club de

France, a rejoint l'association

des Mureaux. Cet ancien pilote du Norman-
die-Niemen (ou il fut crédité de 14 victoires
homologuées), Grand-croix de I'Ordre na-
tional du Mérite et de la Légion d'hon-
neur, devint le chef-pilote de l'Association
aérienne des handicapés physiques, qui
comptait désormais prés d'une trentaine de
membres et dont la flotte s'était enrichie de
deux autres Rallye. Face a la demande, le

colonel Guy Eisenbach, au passé aéronau-
tiqgue également glorieux, est arrivé peu
aprés comme instructeur. Puis le comman-
dant Paul-Louis Weiller a aidé l'association
au bord de Uasphyxie financiére. En recon-
naissance pour ce bienfaiteur, au terme de
lassemblée générale de 1989, lassocia-
tion a pris le nom d'Aéro-club Paul-Louis
Weiller. Au début des années 1990, Mi-

Le vol adapte

La FFPLUM refuse de placer a part les pilotes handicapés :
« tous les ULM peuvent étre pilotés assis : tout personne pou-
vant conduire une voiture peut donc piloter», insiste-t-elle via
son site web [ffplum.com), qui liste une quinzaine de clubs
ULM équipés de machines adaptées.

De plus, labsence de certification des ULM permet de les
équiper beaucoup plus facilement. Ainsi, des pilotes handi-
capés participent activement aux événements de la catégorie
: deux paraplegiques sont arrivés aux premiéres places du
Tour ULM, et Denis Chevillet, qui se déplace en fauteuil et a
créé la commission « vol adapté » de la FFPLUM, a été cham-
pion du monde sur monoplace multiaxe. L'actuel responsable
du vol adapté a la FFPLUM est Bernard Reymann (contact :
reyber357@orange.fr).




Les clubs

« avion » ada

Sept aéro-clubs francais forment
et comptent parmi leurs membres
des pilotes handicapées des
membres inférieurs :

- Aéro-club du Gaillacois, aéro-
drome de Gaillac-Longueville
(aeroclubdugaillacois.fr] ;

- Aéro-club Handy-Flying, aéro-
drome d'Aix les Milles (handyflying.
asso.fr) ;

- Aéro-club du Maconnais Louis
Berrard, aérodrome de Macon-

€ Daniel Ramseier

« Valorisons nos compétences en repous-
sant nos limites » : une équipe de UAéro-
club Paul-Louis Weiller meéne le projet
Donne-toi des ailes ouvert aux lycéens de
3¢, 2 et 1° du lycee EREA Toulouse-Lau-
trec atteints d'un handicap physique des
membres inférieurs. Cet EREA (Etablis-
sement régional d'enseignement adapté)
de Vaucresson propose a des éleves han-
dicapés moteur une scolarisation adap-
tée, de l'école primaire au lycée et a des
sections de technicien supérieur. Le projet
financé a 80 % par Mme Weiller propose
aux 14 éleves handicapés qui se sont por-
tés volontaires une formation PPL-A sur
trois ans. Ceux qui ne pourraient obtenir
la dérogation d'aptitude médicale pourront
poursuivre leur formation en étant accom-
pagnes d'un instructeur. Au sein de l'aéro-
club, chaque nouvel éléve est parrainé par
un pilote plus ancien également handica-
pé. Au-dela du PPL-A, les pilotes désireux
de s'orienter vers une filiere CPL-A pour-
ront postuler aux bourses aéronautiques
Paul Annick Weiller.

Charnay (aeroclubmacon.fr] ;

- Aéro-club Paul-Louis Weiller,
aérodrome des Mureaux (aeroclub-
plweiller.fr] ;

- Aero-club de Vichy, aérodrome de
Vichy-Charmeil [aeroclub-vichy.fr] ;
- Association Castel-Mauboussin,
aérodrome de Cuers-Pierrefeu
[castel-mauboussin.com] ;

- Handivol aéro-club ASPTT,
aérodrome de Caen-Carpiquet [via
asptt.com).

tes

et les handica

La Commission des pilotes handicapés de l'Aéro-
club de France a été créée en 1996 par Dorine
Bourneton avec pour objectif de faire connaitre et
de promouvoir les mesures favorisant l'intégration
privée ou professionnelle des pilotes handicapés.
Elle est constituée de trois sous-commissions :
celle des pilotes handicapés moteur (CPH-M), celle
des pilotes sourds [CPH-S] et celle des pilotes dé-
ficients visuels [CPH-DV). Précisions sur aeroclub.
com/handicapes.htm

LAéCF
es

Donne-toi des ailes

I’ équipe

Le noyau dur du projet compte cing pilotes :
- Dorine Bourneton, agée de 36 ans, pré-
sidente d'honneur de la commission
Pilotes handicapés de UAéro-club de
France, a perdu il y a vingt ans l'usage de
ses jambes dans un crash. Aprés avoir ob-
tenu sa licence de pilote privé en 1995, elle
s'est lancée avec ses amis dans le combat
visant a permettre aux handicapés des
membres inférieurs d'obtenir une licence
professionnelle ;

- Guillaume Féral a obtenu sa licence de
pilote privé en 1981. Devenu paraplégique
apres un accident de planeur en 1985, il a
obtenu & nouveau sa licence de pilote en
1991. Membre du comité directeur de la FFA
en charge de la mission Vol adapte, il a éla-
boré des commandes manuelles sur divers
avions et planeurs ;

- Patrick Guedj est paraplégique depuis
janvier 1982, pilote d'ULM depuis décembre
1982 et pilote avion depuis 1998. Titulaire
du CAEA en 2010 et intervenant dans la
formation des médecins aéronautiques, il

participe aux négociations avec
les autorités pour les arrétés ré-
glementant les licences des han-
dicapés des membres inférieurs ;
- Claude Maltese, paraplégique
depuis 1987, a obtenu sa licence
de pilote privé en 1994 a UAéro-
club Paul-Louis Weiller dont
il est aujourd’hui président. Il a
participé lui aussi activement aux
négociations avec les autorités ;

- Brigitte Revellin-Falcoz, qui
a meneé sa carriére de pilote de
ligne a Air-France, a la convic-
tion que l'on peut faire évoluer le
regard de la société sur le han-
dicap. Avec Dorine, Guillaume
et Claude, elle est a Lorigine de
la réalisation du dossier ayant
permis en 2003 la signature de
larrété permettant aux pilotes
handicapés d'accéder a la li-
cence de pilote professionnel, et
aujourd’hui du projet Donne-toi
des ailes.

Autrement capables

« Nous ne sommes pas meilleurs que
les autres. Nous cherchons a tirer pour
nous-mémes les lecons de nos défis, et a
en faire profiter a d'autres. Plutdt que de
considérer nos limites, il devient urgent
que la société considere enfin nos réelles
compétences », communique cette équipe
de bénévoles passionnés qui, au-dela de
cette main tendue a ces jeunes adoles-
cents frappés par des accidents de la vie,
croit en Lavenir de ces hommes et femmes
handicapés mais tellement « autrement
capables ». En apportant la preuve qu'une
personne en situation de handicap peut
retrouver une pleine validité grace a une
adaptation technique appropriée, le projet
Donne toi des ailes contribuera a estom-
per progressivemnent les stigmates du mot
« handicap ».

Pour cette premiére année, le projet
est ciblé sur la région parisienne, mais
un rayonnement national est prévu pour
mi-2011.

A suivre sur aeroclub-plweiller.fr




chel Bommier, ex-haut fonctionnaire de la
DGAC, est venu seconder comme instruc-
teur bénévole le colonel Eisenbach. Cest
ainsi qu'une démarche percue par lAutorité
comme utopique a néanmoins pu progres-
ser grace a quelques hommes dévoués, in-
telligents et généreux qui ont su convaincre
et faire aboutir les adaptations nécessaires
des normes médicales d'admission et des
certifications de navigabilité des avions.
Aujourd'hui, UAéro-club Paul-Louis Weiller
compte une guarantaine d'adhérents va-
lides et handicapés encadrés par trois ins-
tructeurs bénévoles : le chef-pilote Jean-
Louis Daroux, ex-pilote militaire totalisant
37 000 heures de vol, Eric Massot, pilote
de ligne et Pierre Lacorne, pilote profes-
sionnel. Dans le cadre du projet Donne
toi des ailes (cf. encadré), l'aéro-club vient
d'accueillir quinze éléves en formation BB
puis PPL-A. Son activité devrait ainsi pas-
ser de 600 a prés de 800 heures de vol par
an. Sous réserve d'obtenir leur dérogation
médicale, les éléeves peuvent y passer le
brevet de pilote privé (PPL-A). Ceux qui ne
peuvent obtenir de dérogation ont la

~ Ce Robin Aiglon a été le premier avion
homologué aux normes EASA avec un malonnier.

possibilité de continuer a piloter en « vol ac-
compagné ». LAéro-club Paul-Louis Weiller
dispose de trois avions (un M5-892 Rallye

150 ch, un Piper PA-28 Cherokee et un Ro-

bin R-2 160 160 ch] équipés de systéemes de
commandes manuelles de pilotage en plus
des commandes d'origine. Un nouvel avion
est sur le point d'étre acquis grace a un don
posthume de Madame Irisarri, fille de Paul-
Louis Weiller.

L.e malonnier

Il y a une soixantaine d'années, an pouvait
acquérir un Er-
coupe [cf. illus-
tration), qui se
distinguait des

autres avions par l'absence de palonniers :
ses commandes de vol étaient regroupées
sur un volant. Aucun avion 3-axes de ce
genre n'a plus jamais été proposé : les han-
dicapés des membres inférieurs ont dd, et
doivent toujours utiliser des aéronefs modi-
fiés par un malonnier associant manche et
palonnier.

Le premier avion ainsi équipé et certifié a
été un Rallye des Mureaux en 1974. Ce pre-
mier malonnier avait été installé pour la
place droite. Dans les années 1980, d'autres
Rallye ont été munis de malonniers en
place gauche. Ces malonniers fixes étaient
« transparents » pour que les avions puis-
sent étre pilotés par tous. Le seul dispositif
reproduit en plusieurs exemplaires est celui

Systéme de Commande ’i
Actions :

+Palonniers
*Gaz
+Freinage

Le brevet Id}ﬂuilote est lié a la capacité de monter
et4e desééndrede I'avion par ses‘pggpres ma

i Systéme de S
freinage différentiel

Schémas illustrant I'aménagement
R-2160 Aiglon F-GCRM.
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Handiflight

En 2007, ils étaient huit a se retrouver sur
le terrain suisse de Gruyére pour le pre-
mier Handiflight. 'année suivante, une
quinzaine s'était déplacée pour la nouvelle
réunion des pilotes handicapés européens,
et en 2009 ce sont pas moins de 25 pilotes
qui sont venus pour Lévénement, en prove-
nance d'Angleterre, d'Ecosse, de France,
de Belgique, d'Allemagne, d’ltalie, d'Es-
pagne et bien slr de Suisse. De nouveaux
venus ont pu rencontrer les « anciens » et
essayer mutuellement leurs avions, cer-
tains ont [reldécouvert le parapente et le
vol en montgolfiére, et tous ont pu appré-

cier les spécialités culinaires de la région préparées par les bé-
névoles d'Aéro-Gruyére. Handiflight est aussi Uoccasion pour les

pilotes handicapés européens d'échanger leurs expériences et de
batir Uavenir en adoptant une position commune en matiére de li-
cences européennes. L'édition 2008 avait vu la naissance de ['EDA

u- : Sigic

anjel Ramseier __

concu par Jean Pottier. Il équipe actuelle-
ment cing avions en France et un au Luxem-
bourg. D'autres malonniers concus a Lunité
par des ateliers techniques agréés équipent
des Rallye, un PA-28 et un DR-400. Dans
les dix derniéres années, des innovations

ont permis une simplification du systeme.
Surtout, le principe de malonnier amovible
né de la collaboration de Michel Barry avec
Guillaume Féral a révélé son efficacité sur
trois avions : un Cessna 177RG, un DR-400
et, depuis 2007, le R-2 160 qui a été le pre-

Les biplaces ultralégers peuvent étre équipés pour le vol adapté en suivant des contraintes réglementaires
plus limitées que celles imposées aux avions
et a leurs utilisateurs.

(European Disabled Aviators), un groupe représentant les pilotes
handicapés moteurs européens pour l'ouverture aux licences eu-
ropéennes aux personnes atteintes d’'une incapacité physique. Le
prochain Handiflight est prévu du 17 au 24 juillet 2011. Infos sur
aerodrome-gruyere.ch/blogs/handiflight

mier avion ainsi certifié et homologué aux
normes EASA [grice & laide technique
d'une éguipe d'ingénieurs de Dassault), et
de plus apte a la voltige élémentaire. Des
éléves ingénieurs des Arts & métiers d'Aix-
en-Provence ont commencé l'étude d'un
malonnier démontable pour TB-10. Des
étudiants de UISAE/ENSICA travaillent éga-
lement avec laide de Guillaume Féral sur
un malonnier pour le Zenair CH-601UL.
Depuis le début de la certification sous CDN
en 1974, 27 avions ont été equipés de ma-
lonniers. Actuellement 22 avions sont équi-
pés de commandes manuelles, dont treize
exploités par des aéro-clubs et trois par une
société de travail aérien.

Réglementation
el formation

Le cadre réglementaire a évolué avec l'ar-
rété du 5 novembre 2002 qui a adapté les
mesures permettant de voler avec un cer-
tificat médical dérogatoire de classe 2 a
la réglementation européenne (JAR-FCLI.
Cet arrété prévoit également la possibi-
lité d'obtenir des qualifications spécifiques



comme le vol en montagne ou de
voler sur des hélicopteres, des bal-
lons ou des planeurs, ce qui n’était
pas le cas auparavant.

Et depuis novembre 2003, des
perspectives professionnelles
s'ouvrent aux pilotes handicapés
grace a un arrété qui leur per-
met de voler avec un certificat
médical dérogatoire de classe
donnant ainsi accés a la licence
de pilote professionnel [CPL-A),
en dehors toutefois du transport
commercial de passagers. Enfin,
larrété du 3 juin 2008 permet
aux pilotes handicapés d'accé-
der a une qualification de vol
aux instruments avion (IR-A).
Aujourd’hui trois pilotes pro-
handicapés sont
en activité, deux sont en cours
de formation et au moins trois
pratiquent un métier lié a l'aéronautique
grace a leur licence de pilote professionnel.
A noter que plusieurs pilotes handicapés
européens volent sur notre continent avec

fessionnels

des licences américaines sur des machines
immatriculées en N.

Pour le brevet de pilote privé (PPL-A), la ré-
glementation francaise impose deux condi-
tions particuliéres aux handicapés: d'abord

&tre reconnu apte médicalement par déro-
gation aux normes de classe 2 par le CMAC
(Conseil médical de l'aéronautique civile)
apres la démonstration que le candidat han-
dicapé des membres inférieurs est capable
de monter a bord de l'avion et de ['évacuer
par ses propres moyens, et ensuite utili-
ser obligatoirement un aéronef équipé d'un
dispositif technique adapté a son handicap.

Plus de 60 pilotes handicapés ont été bre-
vetés en France, dont 40 sont actuellement
détenteurs d’'une licence en état de validité.

Eléments recueillis par Gabriel GAVARD,
documents et photos DR,

Emmanuel Corsano, Michael Amtmann,
Daniel Ramseier et Francois Sutter
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